STORNINGSRAPPORTEN016

EN SAMMANFATTNING AV STORNINGAR | STOCKHOLMS VAGTRAFIK UNDER DET GANGNA ARE T

€23 Trafik Stockholm



Dokumenttitel: Storningsrapporten 2016, en sammanfattning av stérningar i Stockholms végtrafik
under det gangna aret

Forfattare: Beatrice Gustafsson & Otto Astrand

Dokumentdatum: 2017-03-03
Arendenummer: TRV 2017/15717
Version: 1.0

Kontaktperson: Joakim Barkman, Trafikverket

Publikationsnummer: 2017:070
ISBN: 978-91-7725-065-4

Framsida: Kder fram mot 6verledningen till Saltsjobron, Foto: Trafikverket
lllustrationer: Otto Astrand

Foton i rapporten: Lennart Johansson, Stockholms Stad, Trafikverket



Forord

Storningsrapporten 2016 redovisar de stdrsta oc h viktigaste vagtrafikstérningarna som
intraffade i Stockholmstrafiken under aret. Ett &r med tva sarskilt dominerande handelser med
stor paverkan for regionen i lastbilsolyckan pa Motorvagsbron i Sodertélje och det massiva
snofallet den 9 -10 november. B&d a handelsen beskrivs i rapporten tillsammans med mycket
annat.

En allt viktigare faktor for att hantera storningar i allménhet och de storre handelserna i
synnerhet ar skarp och snabb trafikinformation. Genom att f& ut tydliga budskap i ett tidigt
skede, s aval utmed vagen som i radio och digitala tjanster, kan vi som vaghallare paverka bade
framkomligheten och individens resval i lanet.

| rapporten foreslas nagra viktiga rekommendationer som parterna behéver jobba vidare med,
enskilt eller tillsammans. Dess a rekommendationer syftar till att utveckla bland annat den
regionala stérningshanteringen for vagtrafiken.

Under aret har ett forandringsprogram for trafikinformation genomférts under ledning av Trafik
Stockholm. Under 2017 kommer satsningen med att férb attra stérningsinformationen i regionen
att startas upp 1 till att borja med Trafikverket, Stockholms stad och Trafikférvaltningen/SL som
aktorer. Men det finns plats for fler!

Trafik Stockholms operativa trafikanalytiker har tagit fram stérningsrapporten for 2016 pa
uppdrag av storningshanteringsgruppen. Gruppen ar ett forum for utveckling av

storningshanteringen inom vagtrafikomradet. Viktiga parter i detta forum ar darfor

blaljussektorn, de mest berdrda trafikhnuvudmannen, kollektivtrafiknuvudmannen med f lera.

Vid 2016 ars utgadng bestod stérningshanteringsgruppen av féljande medlemmar:

Jannicke Kullberg, Falck AB

Tony Kullman, Férsakringsbranschens restvardesraddning
John Johansson, Solna stad

Andreas Zeijlon, Stockholms stad

Jeffrey Archer, Stockholms stad

Per Brostrom, Trafik Stockholm

Otto Astrand, Trafik Stockholm

Beatrice Gustafsson, Trafik Stockholm

Hans Nilsson, Trafikpolisen

Dick Gahnberg, Trafikverket

Anna Niva, Trafikverket

Lars Hedenstrom, Trafikverket

Karolina Andgrim, Trafikverket operativ ledning
Joakim Barkman, Trafikverket (ordférande)

Under 2017 fardigstélls Norra léanken vilket kommer att innebéara 6kad kapacitet i Stockholms
hittills storsta flaskhals. Det innebar samtidigt att nya flaskhalsar kan visa sig. Forbifart
Stockholm och renoveringen av Slussen &r tva stora projekt som fortsatter under aret, dar
framkomligheten i Stockholmstrafiken paverkas.

Stockholm, februari 2017
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1 Sammanfattning

Under 2016 har det intraffat ett antal storre handelser som paverkat stockholmsregionen.

Under sommaren var  Motorvagsbron i Sédertélje avstangd soderut pagrundav att bron
skadades da den rammades av en lastbil. PA midsommarafton var det i stort s ett stopp pa
E4/E20 Sodertaljevagen soéderut och tio tusentals personer spenderade atskilliga timmar i ko.
Slutsatserna fran denna handelse blev att trafikinformationen maste bli battre samt att de
beredskapsplaner som pabdrjats behdver bli mer detaljerade . Detaljerade beredskapsplaner
bor &ven tas fram for andra kritiska platser i lanet.

Under tre dagar i november drabbades Stockholm av intensiva snofall, den 9 november stod
trafiken helt stilla 1&ngt in pa kvallen. Tung trafik hade svart att ta sig fram och blockerade da

ovrig trafik. Slutsatserna kring hanteringen av handelsen &r att det inte finns resurser att
snoroja alla viktiga vagar pa tillr ackligt kort tid vid mycket stora snéméangder. Darfor &r det
extremt viktigt att trafikinformationen ar tydlig och snabbt nar ut till trafikanterna. Dessa
slutsatser ar skrammande lika de som tidigare dragits vid liknande sndovéder och det aterstar

att se h ur det blir vid nasta tillfalle.

Trangselskatten gav positiv a effekter for antalet stdngningar i Sodra lanken under forsta

halvaret 2016 . Tilloch med juni var det 27 stangningar jamfort med 45 samma period 2015.

Under hosten jamnade det dock ut sig da Saltsjérampen vid Slussen stangdes i juni och med
Vasterbronedfarten  som drog igang september .lseptember v ar de-timeélmilgho med 20
stangningar under morgonrusningen. Totalt sett 6ver aret blev dock bade antalet stangningar

och stangningsminut er farre an 2015.

Den 5:e oktober intraffade en olycka vid Vastertorp pd E4/E20 S som innebar begransad
framkomlighet under i stort sett hela eftermiddagsrusning. Kéer spred sig till sdval Bromma
som Kista. Trafik Stockholm har i efterhand latit géra en genomlysni ng av forloppet och

slutsatserna ar att det skulle gatt att forkorta forloppet med upp mot 45 minuter (mot
nuvarande 3,5 timmar). Vilket skulle mildrat effekterna mycket.

En kvarstdende trend &rde  t 6kande antal et incidenter . Ar 2016 var antalet incidenter 7 % fler
an 2015. Pade storre lederna i centrala delen av lanet ar okningen relativt liten. Den totala
okningen jamfort med féregéende ar beror framforallt pa attincidenternapa  infartslederna

Okat. Exempelvis  har antalet incidenter i Norrort dkat med 1 2 %, vilket troligtvis har ett
samband med den trafikbkning som skett .
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2 Utvalda handelser

| detta avsnitt  lyft s handelser och incidenter som haft en betydande inverkan pa regionens
vagtrafik, eller  dar Trafik Stockholm  sett att liknande handelser upprepats under aret. Gar det
att se monster bland dessa handelser ?

2.1 Motorvagsbron, Sodertalje

Hanteringen av denna handelse har utvarderats av Trafikverket under 2016 och finns

beskriven i rapport  frdn 2016 -09-291, slutsatserna i detta avsnitt  redovisas dock enbart Trafik
Stockholms tankar kring handelsen samt fokuserar pa de trafikala effekterna av olyckan

Dessa stammer till stor del 6verens  med de slutsatser som  Trafikverket dragit .

Vad hande ?

Den 24 juni, natten mot midsommarafton kér  de en la sthil ini M otorvagsbron pA E4 /E20
sodergdende. L astbilen valte och kilades fast , Skadorna blev sa omfattande att det senare
beddémdes att en del balkar maste bytas ut och eftersom hela bron férskjutits maste bron

ocksa stagas upp  och stabiliseras innan reparationsarbetet kunde pabdrjas.

Véagen var helt avstangd och trafiken leddes om genom Sddertélje, dar det snabbt blev stopp.
Vid 12.00 stod trafiken nastan helt still mellan Hallunda och Moraberg, resenérer spenderade
uppskattning svis ca 6 timmar i ko. Sent pa eftermiddagen  den 24:e kunde en omledning via

Saltsjobron 6ppnas.  Situationen p& midsommarafton illustrerasi Figur 1 och Figur 2.
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Figur 1. Uppskattad restid och fordon i ké under Figur 2. Overblick av kolaget kl. 13 pé
midsommarafton. midsommarafton.
1 Rapport fran utvarderingen av sommarens handelser p& motorvagsbron i Sédertélje, Arendenummer: TRV 2016/88119
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De efterféljande dagarna var det langa kder tills man den 29 juni kunde utok a antalet korfalt

pa omledningsvagen fran ett till tva, vilket gav hogre kapacit et for genomgaende trafik pa E4

Det innebar att trafiken pa& Saltsjobron enkelri ktades sdderut. Detta reducerade restiderna till

att under juli manad ligga runt 10-20 minuter dver det normala mellan Hallunda och

Sodertalje. Tabell 1 visar hur lan ga koerna var  under olika tidsperioder . | centrala Sodertélje

var det dock svara framkomlighetsproblem under hela sommaren pagrund av att  mycket

trafik valde dessa vagar i stéllet for E4 /E20 .

Veckor Restidsforlangning Klockslag med Tid med koébildning
kobildning

25-29 20-40 min 10.00-17.00 Cirka 7h

29-32 10-20 min 10.00-14.00 Cirka 4h

33 10-20 min 15.00-18.00 Cirka 3 h

Under sensommaren (22/8) gjordes ytterligare ett antal trimningar som 6kade genomflodet sa

att risken for ko skulle minimeras da arbetspendlingen dr og igang pa allvar. D& de sista

trimningarna hade utférts hade man 6kat kapaciteten till ¢ irka 90 % av den ursprun  gliga for

E4/E20 -trafiken .

Anledningen till att kberna pa E4 /E20 inte blev langre  under sommaren  berodde till stord el pa
minskad trafikefterfragan. Uppskattningsvis var det cirka 230 000 fordon (c irka 4 500 fordon
per dygn) som underde n 51 dagar langa handelsen inte reste genom omradet 6ver huvud

taget. Manga tog i stallet vag 55 over Malaren och manga valde sannolikt att inte géra sin resa

alls.

Att det var just midsommar och en efterfoljande semesterperiod stallde till det, det var svart
att fa fatt pa  resurser bade for aterstallningsarbetet men aven for att hantera trafiken. Hade
fler resurser kallats in snabbare kunde mycket ha gjorts i ett tidigare skede.

Vad kan forbattras ?

A Trafikinformation . Under formiddagen pa midsommarafton borde budskapet att inte
ta E4 for fard sdderut varit skarpare for att undvika den situation som uppstod med
tusentals bilar fast i flera timmar.

A Beredskapsplaner . Det arbete med beredskapsplaner som initierat s bor slutféras
dar hanteras frago r kring omledning, budskap med m era. Genom att i férvag sétta sig
ner och ga igenom mdjliga trimningsatgarder kan man korta ledtiderna mycket,
exempelvis sa kunde den trimningen som gjor des 22/8 ha genomforts redan de forsta
dagarna, da hade kéerna varit mycket mer ha nterbara. Aven detf aktum att
kriskoordineringen pa Trafikverket utlostes ca 10 timmar efter olyckan , detta fordrojde
hanteringen av handelsen.
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2.2 Snoovadret9 -11 november

9 november

Redan tidigt pA morgonen flot trafiken valdigt  trogt pA manga infartsleder, det skedde flera
avakningar och fordon korde fast pa manga platser. Restiden mellan Haggvik och Norrtull var
cirka 80 minuter, jamfort med 30 minuter dagen innan. Redan kl. 7 stangdes Sodral  anken, till
en boérjan enligt  ordinarie stangningsstrateg i, senare stéangdes aven 6v  riga infarter som forblev
stangda lange. En bilist som trottande pa att vanta forcerade bommen vid Sicklatunneln varpa

ovriga féljde efter. Aterigen uppstod ké i tunneln och bilister satt fasti flera timmar eftersom
manga utfarter var blockerade. Bussar o ch lastbilar hade stora problem och kérde fast, vilket
stoppade upp  ovrig trafik, déaribland snorojningsfordon,  blaljus etc. Storst var problemen i
Fredhallstunnelns utfart  , vid Lugnets trafikplats och i Nybodakurvan , samtliga platser ligger i
uppférshacke . Det allvarliga trafiklaget ledde till att busstrafik stalldes in, forst i s6derort,

senare i flera omraden. Vid 23.30 fanns det fortfarande valdigt ménga trafikanter kvar ute pa

vagarna som inte lyckats ta sig darifran. Kélaget sag ut ungefar som det bruka r gora under
eftermiddagsrusningen och manga tvingades Gvernatta i bilen.

10 november

Dagen i nleddes med att VagAssistans &kte runt p4 E18 och E4 och véckte lastbilschaufforer

som Gvernattat i sina lastbilar och fortsatte arbetet med att forsoka fa loss dessa. Under
formiddagen var det dalig framkomlighet p& alla leder, men inte totalstopp. Manga hade
uppfattat hur allvarligt laget var och lamnat bilen hemma. Pa de yttre infartslederna och 6ver
trangselskattesnittet var det ca 30 % farre fordon &n normalt . P& Essingeleden hade man inte
lyckats fa bort all sné och under dagen packades snén hart samtidigt som decimeterdjupa hal
bildadeen ot v&ttbr&dao. Trots att man saltade f°rva@rrades situa
eftermiddagen var situationen sa akut att man beslutade att stinga av Essingeleden for att

hyvla vagbanan. Beslutet togs eftersom att vaderprognoserna pekade pa fallande

temperaturer under natten och att entreprendren bedémde att det bara skulle ta 15 minuter

att atgarda vagbanan. Det tog doc k betydligt langre tid, narmare 2 timm ar, att fa bort all sno
och is, det var da kompakta koer pa E4 Uppsalavagen och trangt p& alternativvagarna genom

city. Det radder oenighet om huruvida detta beslut var ratt och att avstangningen kunde gjorts
annorlunda , men Trafik Stockholm vidhaller att beslutet var det basta.

11 november

Manga valde att lamnade bilen hemma, ¢  irka 20 % farre fordon jamfort med en normal fredag.

Situationen pa de storre vagarna var nu under kontroll. Torsdagens atgarder pa Essingeleden

gjorde att trafiken kunde flyta pa bra dar. Inne i city var det dock fortfarande stora problem

med insndade bilar och bussar som inte kunde ta sig fram pa gator som inte var snoréjda.

Manga installda bussar aven denna dag. De stora sndméngderna orsakade problem i

innerstaden under flera dagar da det inte finns s manga platser att tippa bortplogad snén pa.

Att ploga °verallt i innerstaden tog tid, f°%mpcht den 18 novi

cykelbanor plogats.  Figur 3 visar pa problematiken som finns i att snoréja i en stad samtidigt
som trafik ska ta sig fram och bilar star parkerade.
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Slutsatser/tankar

Den 5 december 2012 drog ett liknande sndovader in dver S tockholm och orsakade ungefar

samma kaos. M anga av slutsatserna man drog déarefter galler aven denna gang. 2012

onskades att myndigheternas uppmaning att inte anvanda bilen skulle ha varit tydligare, vilket

den borde ha varit &ven denna gang. Under morgonen den 9:e 16d budskapet pa trafiken.nu

OH-11 avst-nd och ge dig inte ut i trafi kendagenan vinterd:
forstarktestil 0Vi uppmanar trafikanter att i m°jligaste m=-n | 2m
hand skulle budskapet att inte ge sig ut i trafiken (varken bil eller buss) varit tydligare redan

tidigt pA morgonen den 9:e. Bra trafikinformation kan vara en effektiv trafikstyrningsmetod. Ar

2012 konstaterades att tung trafik (bussar och lastbilar) var  det storsta problemet vilket v ar

fallet aven i &r. En uppskattning ar att ca 80 -90% av de storre trafikstorningarna under dessa

dagar orsakades av tung trafik. Det var aven oklart (i alla fall pa Trafik Stockholm) vilka

snorojningsresurser som fanns att tillga, hur resurserna skulle an vandas och var insatser

skulle prioriteras.

Trafikverket och Stockholm s stads gemensamma utkanal trafiken.nu var 6verbelastad bade 9
och 10 november, manga som forsokte besoka sajten nekades atkomst. Bara den 9 november
hade trafiken. nu 70 % av besbksméang den fér hela oktober. Kan kanske vara vart att fundera
over tills nasta exceptionella trafikhandelse da manga kommer vara i behov av information

Figur 3. Avsaknaden av snorojningsfordon var nagot som diskuterades de snéiga dagarna,
pa Tegnergatan var detia lla fall inte brist pa resurser. Foto: Lennart Johansson.
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2.3 Vastertorpsolyckan

Onsdag en den 5 oktober kl. 13.15 skedde en trafikolycka pa E4/E20 sodergaende strax innan
trafikplats Vastertorp. En lastbil knuffade en skdp bil som voltade och hamnade i mittremsan.

Tvatill fyra av totalt fyra korfalt var avstangda i olika omgangar fram till ki . 16.30 . D&
driftomradets arbetsledare kom pa plats en dryg timme efter olyckan konstaterades att ett

portalben var skadat och att por talen behévde tas ner.

Olyckan intraffade pa ett av de kansligaste snitten i Stockholm och pagick in under
rusningstid. All trafik séderut pa Essingeleden berérdes. | bland annat Bromma uppstod det
omfattande koer eftersom trafiken p& Tran ebergsbron int e avvecklades. Flodet ut ur Sodra
lanken mot Sodertalje strops sa mycket att nastan hela Sédra lanken stangdes i vastgaende

riktning , vilket isintur gav omfattande koer pa bland annat Varmdéleden. En dgonblicksbild
av trafiksituationen visas nedan.
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Hela olycksfoérloppet  och de konsekvenser som uppstod fangades pa en trafikkamera och Trafik
Stockholm har latit gora en utvardering och genomlysning av handelse n. Detta finns beskrivet

i en rapport 2 for den som vill fordjupa sig ytterligare i handelsen, slutsatserna och en tidslinje
for hédndelsen sammanstélls i Tabell 2 till hdger .
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2 Trafikinfarkt Vastertorp 5/10 2016, Movea.
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Klockslag Forfluten Aktivitet
tid

13.15 0 min Olyckan intraffar, efter ndgon minut identifieras handelsen av Trafik
Stockholm. VéagAssistans larmas ut

13.21 6 min Polis anlande i métande korfalt, stannade i vanster korfalt i norr  géende
riktning .

13.25 10 min VéagAss - bil 1 anlande, stannade i vanster korfalt

13.29 14 min VéagAss - bil 2 anlande. Stallde sig snett i korfalt 2 och 3 fran vanster s& att
lasthilar inte skulle kora pa nedhangande armaturer. Saledes bara 1 av 4
korfalt dppna

13.35 20 min Ambulans pa plats. Det visade sig att den inte behévdes

13.54 39 min Polisen omgrupperar fran norr géende riktning  till s 6der gaende .

14.22 67 min Arbetsledare fran Svevia pa plats. Forst nu bestalldes kranbil  etc.

14.35 80 min Skylift pa plats. Hade bestallts redan fore 14.22 for att koppla bort elen.
Borjade sedan klippa ned den hangande armaturen. K3 dppnades

14.50 85 min Flakbargare pé plats: Hade dven den bestéllts fére 14.22

15.02 107 min Lastbil med kran och slap med GP -Link och TMA pa plats

15.15 120 min Bargning avslutad. Skapbilen lyftes med kranen 6ver racket ner pa
flakbargaren

15.15 - 120 min Tre till fyra korfalt avstangda under olika faser av demontering av

16.00 portalen .

16.00 - 171 min Alla fyra korfalt avstangda nar éverliggaren lyfts av och laggs i

16.06 sidoomradet utanfor racket

16.19 184 min K3 och K4 6ppnas. Pa K1 och K2 ligge r stora mangder glassplitter fran
fordon och armaturer

16.22 187 min Sugbil pa plats och aker fram och ater ett antal ganger

16.31 198 min Alla korfalt 6ppnas. Racket var da inte atgardat. Skadan var givetvis val
utmarkt. Racket atgardades senare under natten. Lastbilen med kran var
lastad med GP -Link, men valde att inte anvanda dem sa att korfalten
kunde 6ppnas snabbt

16.45 P& initiativ av ROL sammankallades en Samverkanskonferens om
stérningen med kI . 16.45 som starttid

ca 19 .30 Fortfarande patagliga koer. Exempelvis i Brommaf ran Abrahamsberg
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En av de forbattringsatgarder som identifierats ~ ar framkorningstide n for driftomradets
arbetsledare . | dettafall var framkorningstiden drygtentimme, my cketp &grund av de koer
som uppstod . | framtiden boér avvagning géras om det mdojligh et finns att motaka fran

narmaste avfart, i detta fall hade det varit méjligt fran Bredang, det kunde ha sparat mycket
tid , kanske 20 -30 minuter

Aven sugbilens framkérningstid — kunde ha var it korta re om bestall ningen gjorts tidigare.
Saneringsarbetet kunde ha pabérjats samtidigt som  portalen demonterades, vilket kunde ha
sparat ¢ irka 15 minuter.

Totalt finns alltsd cirka 35  -45 minuter att spara, vilket skulle gjort mycket for kderna.
Slutsatserna fran rapporten sammanfattasi féljande punkter:

A Bestéll fram alla resurser som kanske kan behévas i tidigt skede
A Séakerstall att bargning inte fordrojer annat arbete. Barga eventuellt fram mot natten.
En krockad bil kan ddéljas med en presenning
A Setill att de resurser som behdvs verkligen &r p& plats nar de val behdvs genom att:
A Nyttja radiotekniken (  Rakel) fullt ut. Idag har manga fordon Rakel sa det borde
skapas en sarskild  talgrupp .
A Anvand d etidsméassigt narmaste fordonen  &ven om detinte  alltid &r det
billigaste alternativet.
A Kallande till samverkanskonferens av ROL borde initierats mycket tidigare for att fa
béttre effekt.
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3 Utvaldah andelser per kvartal
3.1 Kvartal 1

13 januari. E4 N Slagsta kl. 02.10 . Enlastbil fick sladd och ramma de mittracket for att sedan
blockera tva av tre korfalt. En de | av mittréacket blockera  de stora delar av kérbanan aven i
sodergaende riktning. Da raddningstjanst och polis kom till platsen stangdes vagen av helt i

nor rgéende riktning. Forst vid kl. 0 6 kunde m an bdrja 6ppna upp vagen och 08.20 hade

platsen rojts . Kéerna var da ca 10 km l&nga i norrgdende ca 6 km i sddergdende. Trots att alla

hinder var réjda fran olycksplatsen fortsatte kderna att vaxa under morgonrusningen. Forst vid

10-tiden var kéerna heltu  pplosta.

Kommentar/férslag: Trafik Stockholm upplevde att hanteringen av olyckan gick smidigt och

att kontakten med externa parter fungerade bra. Dock borde det finnas férbattringspotential

och det borde goras detaljstudier av specifika incidenter for att se vad som skulle kunnag  6ras
snabbare.

9 februari . E4 N. En uppmarksammad polisinsats vid Stora Washy . Tva polisbilar stod i
vagrenen med tanda blaljus under morgonrusningen . Trots att polisen stod ivd  grenen sanktes
kapaciteten markant . K6 inorrgdende s omlangsttill tpl Bredden , cirka 7 km. Efter ett tag
uppstod det aven tittkder i sodergdende som strackte sig till Arlanda.

Kommentar/férslag: Via RLC (regionala ledningscentral) forsokte Trafik Stockholm fa
polishilarna att flytta sig. A vfarten till macken  vid Stora W asby ligger ca 200 meter bort och
hade varit en betydligt battre uppstallningsplats bade sakerhets - och framkomlighetsmassigt.
Efter en stund lyckade s man dock férma polisbilarna att slacka blaljusen. D& ha de
kapacitetssamman brottet redan  intraffat och aterstallningstiden blev lang.

17 februari . E4 N lastbilsolycka vid Stora Wasby kl. 14. 00. Trots férnuftigt beslut att barga
efter eftermiddagsrusning s& kom trafiken aldrig igdng igen och det blev ko till kl. 18 i bada
riktning ar.

Kommentar/férslag: Kéerna hade troligtvis blivit &nnu varre om man inte vantat med

bargningen. E n trafikpolis pa plats hann férekomma Trafik Stockholms 6nskemal om att barga
efter eftermiddagsrusningen . Trafik Stockholm hade veckan innan haft en forel asning hos
trafikpolisen dar just sddana har viktiga beslut diskuterades.  Eftersom det kan fa sa positiva
foljder att olika parter traffas och lar av varandra ar det ndgot som borde ske oftare.

12 mars. Nattenmotden 13 marss tangdes Blekholmstunn eln av fortvatt utan att Trafik
Stockholm informerats.

22mars . E4Skl. 06.30fick en lastbil st oppihdger korfalt vid Jarva Kr 0g. Tungbérgare va r
snabbt p& plats men  bargningen visade sigv  ara komplicerad och det kravdes ytterligar e en
bargare . Forstvid 11.3 0 kunde lastbilen rulla s till en bussficka for reparation pa plats. Langa
kder under hela formiddagsrusningen, som langst hela vagen till Térnskogstunneln i Haggvik,

ca 15 km bort.

Kommentar/forslag: Aterigen en incident med tungt fordon som fick foérodande
konsekvenser for framkomligheten. Handelsen belyser aterigen hur viktigt det ar att

genomfora arbetet med Hinderfrivadg (projekt som drivits och implementerats i andra delar av

landet , namndes redan i Stérningsrapporten 2015) sa att liknade handelser kan  effektiviseras i
framtiden.

31l mars . Keolis trafikledning  informerade Trafik Stockholm om att Centralbron s pafart fran
Vasagatan var stingd  p.g.a. att en entreprendr utférde kabelarbete. Trafik Stockholm hade

inte fatt nagon info  rmation om att pafarten skulle stéangas av.

Kommentar/forslag: Samma typ av handelse som den 12 mars, vilket tyder pa att det finns

kommunikation sglapp mot Trafik Stockholm  géallande vissa arbete n som utfors pd Stockholm s
stads vagar och  gator.
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3.2 Kvartal 2

4 april.  Trafikomléaggnin g Norra lanken . Under morgonen  var det betydligt langre koer pa

Essingeleden norrut an fore trafikomlaggningen . Normalt avvecklas kderna runt 09 .30-10.00
men nu avvecklades de  forst vid 13 -tiden. Trafiken i sjalva tunneln och dess anslutning fran
Klarastra ndsleden har hittills fungerat bra. D et som orsakade kderna var delning en i

Pampas kurvan dar trafiken dela  des upp padtvd separata rampbroar.

Kommentar/forslag: Utnyttjandet av det hogra korfaltet var lagt, vilket sannolikt berodde pa
att trafikanterna inte forstod vart det ledde . Tydligare skyltning,  vagmarkering ar och
information kring vad som géller i omradet (t.ex. att bagg e korfalten leder till Uppsalavagen)

var atgarder som  senare utférdes for att forbattra situationen

5april. Olycka vid Norra Lanken,  Géardestunneln tidigt under morgonrusningen. Inga allvarliga
personskador men konsekvenserna for trafiken blev stora da ett av tva korfalt blockerades.
Kderna vaxte sig snabbt ner i S6dra Lanken.

Kommentar/forslag : Omradet ar val digt kansligt for stérningar, intraffar det n-got vid ofelo
tidpunkt byggs det snabbt upp langa koer. | det har fallet rackte det inte ens att stanga Sickla -

och Tallinfarten , aven Huddingeinfarten stangdes . Trots langtgdende insatser var det svart att

sékra tunneln. Sedan dess har VagAssistans beredskap h6j tsochenbilhar placerats vid

Lindhagensplan for att snabbare kunna na omradet.

8 maj. Omfattande koer pa Sodertdljevdgen norrgdende under stora delar av dagen p.g.aall
hemvéandande trafik  efter langhelgen . Nar trafiken var pavag atttrappas ned vid 22 -tiden
forvarra des trangseln avsevart — da Forbifartsprojektet stangde av 2 av 3 korfalt. En olycka
forvarrade situationen ytterligare

Kommentarer/forslag: En bra dialog har inletts med n  yckel personer fran Forbifartsprojektet
Trafik Stockholm  har flaggat for vilka konsekvenser det kanfa  att utféra omfattande
avstangningar vid slutet av storhelger.

10 maj. |samband med presidentbesok fran Chile stangde p olisen utfarten ur
Hammarbytunnelnic a 25 minuter . Avstédngningen gjordes mitt under eftermiddagsrusningen
(iden mest belastade riktningen), trafik en blev stillastdende itunneln och vaxte sig ut ur
tunneln till det kringliggande vagnéatet (framforallt till Nynasvéagen och Essingeleden)
Sambhallskostnaderna uppskattades till ca 1 MSEK.

Kommentar/férslag: Trafik Stockholm har ett bra samarbete med trafikpolisen men hade
inte inform erats om avsténgningen. En kommunikationsmiss inom polisen orsakade tyvarr
trafikstorningen.  Om avstangningen  gjorts p& annat vis hade effekterna blivit mindre.

15 juni. Norra Lanken, Eugeniatunneln kl. 17 . Ett stillastdende fordon borjade ryka och nagra
forbipasserande forsokte stévja rokutvecklingen me d en privat brandslackare. D et hjalpte inte
och ndgon minut  senare kom det lagor ur motorhuven och tunnelns brandbekampningssystem

(BBS) drog igang. Det tog ca 20 min for raddningstjansten att ta sig fr am till fordonet fran att
BBS aktiverades.

Kommentar/férslag: Det var forsta gangen Norra Lankens atgardsplaner f6  r brand och
brandbekédmpningssystem et anvandes i skarpt lage. Det mesta fungerade bra men tre

allvarliga saker &r varda att notera: 1. Raddningstjansten hade valdigt svart att ta sig fram

dels p .g.a. mycket k6 och dels ~ for att ett arbete i Norra Lanken omdj liggjorde 0 mo tningo i
tunneln. 2. Bilister uppstréms bilbranden tog inte till sig av budskapet att lamna fordonet, utan

valde att kéra forbi all rék och det brinnande fordonet. 3. Delar av atgardsplanen fungerade
inte. Det kryssades inte uppstroms branden i berdrd tunnelsektion och bommen v id
Karoline rtunneln falldes inte automatiskt utan fick fallas manuellt.

24 juni. E4/E20 Skl. 02.00 lastbilsolycka pd motorvagsbron i Sédertalje.

Kommentar/forslag: Se 2.1 under Utvalda héndelser.
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3.3 Kvartal 3

5 juli . E4 N Rotebro. Inledningsvis  en olycka med tva personbilar . Da bargningsbil och TMA -
bil kommit till olycksplatsen blev TMA -bilen pakaord bakifran i full hastighet. Vagen stangdes
av ca 1 timme under raddningsarbetet med m ycket langa koer som foljd

Kom mentar/férslag: Inte forsta olyckan déar TMA-fordon blir pakort, samma sak har skett

vid flera tillfallen i &r. Med h jalp av videoupptagningar som gors av Trafik Sto ckholm kan man
ofta se att fordon som koérini TMA  -bilen sallan bromsa r innan, vilket tyder pa att forarna inte
haft uppmarksamheten pa vagen

28 juli. E4 S Sodertalje . KI.12 krockade en | astbil och personbil — pa Saltsjobro n
(omledningsvag efter  broolyckan i juni) . Polis en kunde flytta lastbilen relativt  snabbt . KI. 13
fick en storre hushil punktering pa Saltsjobron. Den extrainsa tta bargningsbilen flyttade
husbilen relativt snabbt men kderna vaxte  anda. Kl 14 uppstod en kokrock mellan en lastbil

och personbil. Kl 16 flyttade den extrainsatta bargaren en skapbil som fatt stopp i vanster
korfalt. KI 17 krockade aterigen en lasthil och en personbil.

Kommentar/forslag: Exemplen ovan visar  hur stoérningskansligt omradet &ar och att
effekterna av kortare stopp ofta leder till  stora trafikstdrningar och foljdolyckor . Satsning en
paextra Vagvaktoch bargare som gjorde s efter olyckan 24 juni har stor nytta

1 augusti . Klaratunneln kl. 12.15. E n polisbil upptéckte en alltfér hdg lastbil som forsokte
korain fran Sveavagen. Infarten till Klaratunneln stang des av heltmen Trafik Stockholm
meddela des forst kl.13.10 . Forst da kunde trafikinformation s kapas och na ut till

allméanheten . Platsen aterstalldes  strax fore kl.15.

Kommentar/forslag: Samarbetet med polis en maste forbattras for att fa till bra
trafikinformation.

23 augusti.  E18 Okl. 14 . En pagdende bargning var nastan avslutad dd TMA -fordonet
kordes pa . Bilen som korde pA TMA  -fordonet var i sin tur inblandad i en krock med tv& andra

bilar precis bakom TMA -fordonet. R&ddningstjanst en kom till plats en och stdngde av véagen
helt . Trafiken leddes om via avfart -p&fartvid tpl Barkarby. Aven ivastgéende riktning
stangdes 1,5 korfaltav. Langa koer uppstod i bada riktningar.

Kommentar/forslag: Aterigen e n olycka p& olycksplats. Denna typ av o lycka visar att TMA -
fordonen gor stor nytta. Trafikanterna utnyttjade inte  mdjligheten att kéra Rotebroleden och
E4 somvar en betydligt snabbare vag om man hade malpunkt i Kista eller langs t E4 in mot
city. Aven trafik anter fran city som skulle vidare pa E18 mot Balsta/Enképing kunde ha kort
denna vd g. Restiden mellan Sérentorp och Staket var som langst 46 minuter via E18 men
hade varit 15 minuter via E4 och Rotebroleden. Hur kan den har typen av restids formation
vassas for at t na trafikanterna?

6 september Vag 750 Sodral d&nken, Hammarbytunneln . En olycka mellan MC och lastbil
Infarterna  fr&n Arstalanken och fr&n Abyrondellen  stangdes . Som vanligt nar ~ Sédra | &nken
stangs bilda des kompakta koer langt upp pa Essingeleden. Lasnin gar i korsningar pa
Abyvagen gjorde  att omledningsvdg arna inte fungerar pa  ett bra sétt

Kommentar/forslag: For att skapa battre floden pa omledningsvagarna skulle nya

&tgardsplaner kunna implementeras . Atgardsplaner som ger langre grontid i signalerna for
trafiken so m vanligen vill ta sig neriS édra lanken fran Ostbergakorset. Dessa atgardsplaner
bor aktiveras automatiskt da Sodra lanken stangs eller  da kapaciteten &r mycket begransad.
Framkomlighetenio mledningsvagnatet bor  ocksd ses 6ver . Som exempel bor det

sékerstallas att  korsningar i omledningsvagnatet inte blockeras av sparrmalningar.
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3.4 Kvartal 4

1 oktober.  E4 N motorvagsbron i Sddertélje . Under natten motlérdag en 1 oktober

etablera des ett vagarbete for reparation av en brofog , Lav2 korfalt stdang des av. Trafik
Stockholm informera des om att arbetet sk ulle péga till mandag morgon. Under lérdagen

uppstod langa  stillastaende koer fram till arbetet bade fran E4 och E20 i storts ett hela dagen.
Man valde att ga ut med mediemeddelande och VT -ruta. Eftersom arbetet skulle pagé aven

under sdndagen beslutade Trafik Stockholm tillsammans med regional operativ ledning att

bestélla extra bargare och vagvakt for att sakerstélla framkomlighet pa det aterstaende

ko rfalte t. Under sondagen (kl.10.30) fick Trafik Stockholm info fran S veriges radio om att
arbetet skulle avslutas kl. 11.00 pa sondagen.

Kommentar fforslag : Trafik Stockholm hade inte fatt ndgon férhandsinformation om detta
vagarbete. Denna typ av arbete bd r planeras i god tid sa att information kan ga ut till berérda
trafikanter. P roaktiv information ger trafikanterna  mojlighet att goéra andra resval . En battre
informations insats skulle med all sékerhet ha mildrat effekterna av detta arbete. Den

trafikinform ationsskylt som finns vid Séd ertélje syd pa E4 strax innan M otorvagsbron var

trasig och kunde inte heller anvéndas for trafikinformation. Att Trafik Stockholm fick info fran
Sveriges radio och inte entreprendren pa plats ar mycket anmarkningsvart.

5 oktobe r. E4 S Vastertorp kl.13.15 . En lastbil som bytte korfalt tryckte uten bil somvolta de
och skadade ett bentill en vagvisnings portal. D& portalenriskera de att ramla besluta des att
den maste tas ned, vilket kravde att samtliga korfalt stang des av. Nar portalen tagits bort

Oppna des aterigen 1 av 4 korfalt. Handelsen orsakade langa koer i hela Stockholm . Alla

infarter till Sédra  Lanken i vastgaende riktning  stangdes . P& E4 strackte sig k 6 upp till Kista

och nastan till Vartan i Norra lanken.

Kommentar/for slag: Se 2. 3 under Utvalda handelser.

9-11 nov ember . Snokaos, milt utryckt. P& morgonen 9 november flét trafiken extremt

langsamt pa samtliga infartsleder. Sodra Lanken stangdes redan kl. 7, till en bérjan enligt den
vanliga stdngnings rutinen men senare s tangdes &ven dvriga infarter. En bilist som tréttande

pé att vénta forcerade bommen vid Sicklatunneln varp& évriga foljde efter. Aterigen uppstod

ko i tunneln och bilister blev fast i flera timmar eftersom manga utfarter var blockerade. Tung

trafik hade st ora problem och kdrde fast dverallt vilket stoppade upp 6vrig trafik. Det allvarliga
trafiklaget ledde till att busstrafik stélldes in, forst i soderort, senare i flera omraden. Vid 23.30

fanns det fortfarande véaldigt manga trafikanter kvar ute pa vagarna som inte lyckats ta sig
darifran. 10 november inleddes med att VagAssistans akte runt pa E18 och E4 och vackte
lastbilschaufférer som dvernattat i sina lastbilar och fortsatte arb etet med att forsoka fa loss
dessa. Manga hade uppfattat hur allvarligt laget var och lamnat bilen hemma. Pa Es singeleden
lyckades maninte  fa bort all sné och  under dagen packades snon hart samtidigt som djupa hal
bildades. Situationen forvarrades under dagen och tillslut valde man att stinga av

Essingeleden i ca 2 timmar for att skrapa vagbanan. Den 11 november var aterigen en dag

med mindre trafik &n normalt. Situationen pa de stdrre vagarna var nu under kontroll men

inne i city var det fortfarande stora problem med sng, insnéade fordon och bussar som inte

kunde ta sig fram.

Komm entar/férslag: Se 2.2 under Utvalda héndelser.

28 december . E18 N Gillinge (norr om Rosenkalla) kl. 13.23 . En lang kranbil hamnade i diket
och maste bargas, under tiden stangdes E18 av i norrgaende. Vid trafikplats Rosenkalla

bérjade trafikanter som upptackte stoppet vanda om och kéra mot fardriktningen pa en av

pafarterna till E18. Trafikpolis anlande sa sman ingom till platsen. KI. 15.40 6ppnades ett

korfalt efter att kranen lyfts upp pa vagen. Kl. 16.30 stangdes E18 av igen sa att kranen kunde

flyttas fran vagen. Forst kl. 17.55 kunde ett korfalt 6ppnas igen. Kl 18.20 var saneringen klar

och vagen O6ppnades he It

Kommentar/forslag: I ncidenten 2gde rum p- en Ooblind fl2acko mitt er
fran Trafik Stockholm var det svart att fa en bra éverblick éver vad som hande pa platsen. Den
tunga bargningen forsvarades da styrningen pa kranbilen var trasig.
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4 Statistik

4.1 Norra lanken

Under 2015 6ppnades flera delar av Norra lanken, utfarten mot E4/E20 séderut samt en infart
fr-n E4/E20 norrut (UndervBrent2016 okade tgafikenri ineln och i slutet
av aret uppgick antalet fordon i tunnelns mes t trafikerade del (Norrtullstunneln+Gérdestunneln
i bada riktningar ) till ca 43000 per vardagsdygn. Varen 2016 fortsatte trafiken att oka for att

landa pa ca 47000 fordon p  er vardagsdygn i slutet av aret, se Figur 5.

55000
50000
45000
40000
35000
30000

25000

Antal fordon per dygn

20000

15000

10000

5000

Figur 5 Antal fordon per vardagsdygn i Norra lankens mest belastade s nitt,
Norrtullstunneln+Gardestunneln (under Lil ljans skogen) i bada riktningar.
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4.2 Sodra lanken

Sedan 2011 har antalet  stdng ningar av Sodra lanken under morgonrushingen pa grund av
trangsel okat stadigt ~ vilket framgéra v Figur 6. Ar 2015 stangdes Sodra lanken rekordmanga
ganger men 2016 ses en viss forbattring under morgonrusningen . Att situationen forbattrats

nagot kan bero pa att arbetet med Norra lanken kommit ndrmare fardigstallande vilket innebar
att trafikforingen i omradet blivit battre och att kder mer séllan bygger sig bakéat ner i Sédra
lanken. Samtidigt har d en &ndrade trangselskatten formodligen haft en tillbakahallande effekt
pa trafiken.

De senaste tva aren har daremot antalet stangningar pa grund av trangsel under
eftermiddagsrusningen  okat rela tivt krafti gt jamfort med aren 2011 -2014 . Méatningar visar att
trafiken fran Sodra lanken upp pa Essingeleden norrut har 6kat ndgot samtidigt som koer fran
Essingeleden vaxt sig ner i Sddra lanken i storre utstrackning an tidigare.

Nar Norra lanken fardigst  allts fullt ut kommer férhoppningsvis situationen bade pa
Essingeleden och i Sodra lanken forbattras.
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Figur 7 visar antalet stangningsminuter uppdelat pa de fyra vanligaste stangnings orsaker na.
Det ar tydligt att stangning pa grund av trangsel okat 6ver tid fram till &r 2015 men 2016
stanna de denna 6kning av. Stangning pa grund av trangsel bidrar dock fortfarande allra mest
till den totala stédngningstiden.
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Figur 8 Totalt a ntal stangningsminuter per manad. Exklusive 9 -10 november 2016  “.
Figur 7 visar att antalet stangningsminuter ar 2016 var farre an ar 2014 och 2015 fram till juni

och frdn och med september 6kade antalet stangningsminuter jamfort med de senaste tva

aren , vilket fra mgarav Figur 8. Att stapeln i oktober &r hog beror framforallt pa en olycka i
Vastertorp den 5 oktober (se kap  2.3) och en brand den 15 oktober. Att stapeln &r hog i
november beror troligtvis pa att en bargning av en lastbil vid Linvavartorpet orsakade langa

koer som vaxte ner i Sédra lanken. En generell orsak tr  0s ocksd varade véagarbeten vid
Slussen och Vasterbronedfarten som flyttat en del trafik till S6dra lanken och dess

kringliggande véagnat.

3 Den 9 -10 november 2016 radde snokaos i Stockholm (se kap 2.2) vilket bland annat ledde till att Sédra lanken stangdes
och hdll s stangd extremt lange. For att 2016 -8rs statistik ska bli jamférbar med tidigare ar har dess a datum exkluderas i
detta diagram.

4 Se fotnot 3.
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4.3 Incident - och storningsstatistik

En viktig kélla till statistik for antalet incidenter och stérningar i vagtrafiken ar det Nationella
trafikledningssystemet, NTS. Med hjélp av NTS kan det mesta av vagtrafikledarnas arbete

féljas upp och analyseras. Det innebér att det gar att félja upp hur vanligt forekommand een
viss typ av handelse ar samt var och nar den sker. Statistiken s om presenteras nedan baseras
pa de absolut vanligaste stérningarna, olyckor, stillastdende fordon och féremal pa vagbanan

som utgor ca 88 % av alla handelser

Antalet handelser féljer den tidigare trenden och fortsatter att 6ka, 6kningen fran 2015 till
2016 &ar ca 7 %, vilket dock &r en négot lagre 6kning &n tidigare ar d& 6kningen varit éver 10
%. Foérandringenvisasi Figur 9.
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En stor del av 6kningen sker utanfér de mest centrala delarna av Stockholm. | n orrort ar

Okningenca 12 % medan den i sGderort &r ca 6 %. Detta hanger troligen samman med den
trafikokning som  noterats i norrort de senaste ar en. N ya E18, b reddningen av E4
Uppsalavagen och Norra lanken &r troligen bidragande orsak er till trafikokningen och saledes
ocksa 6kningen av antal et incidenter, som namndes i stérningsrapporten ar daven utbyggd

teknik sdsom kameror och stillastdendelarm mer utbyggt och darmed far Trafik Stockholm

kdnnedom om fler ha&ndelser.
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Ettannat satt att beskriva framkomligheteten &r att titta
Figur 10. D en totala incidenttiden beror

incidenter pa vagen , som visas i

pa de n totala tiden som det har varit
bade av antal et

incidenter och tiden det tar att roja fri vag. Incidenttiden har 6kat markant fran 2015, en

okning med ca 26 % mot 2015. Snokaoset den 9
filtrera ts bort &r 6kningen drygt 2

incidenttiden, men aven d& dessa datum

orsak till denna 6kning ar tiden for varje incident, den visas i
nagot som bor studeras vidare.
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Figur 10. Summerad incidenttid (minuter)

D.v.s. total tid med incidenter p& vagnatet i
Stockholms lan.
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